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Liebe Leserinnen und Leser!

Radverkehrsstrategie beschlossen, deren Umset-

zung aktuell in Graz und den steirischen Regionen
erfolgreich 1auft. Neben dem Radverkehr haben wir in
der Steiermark auch den o&ffentlichen Verkehr massiv
verbessert. Wir haben die Takte unserer erfolgreichen
S-Bahn verdichtet, das RegioBus-Angebot ausgebaut und
mit dem Klimaticket Steiermark eine preislich unschlag-
bare Alternative eingeftinrt.

S chon im Jahr 2016 haben wir im Landtag unsere

Dartiber hinaus investieren wir in die Sanierung unserer
steirischen StraBen, denn gut ausgebaute und sichere
StraBen sind flr viele Pendler:innen und die heimische
Wirtschaft von Bedeutung.

Neben den klaren Zielen beim Ausbau des Radverkehrs
und der ,0Offis* haben wir mit der vorliegenden FuBver-
kehrsstrategie nun auch bei dieser Art der Mobilitit groBe
Ziele. Wir wollen in Zukunft auch unsere FuBganger:in-
nen in den Mittelpunkt unseres Handels stellen und ihnen
jenen Stellenwert zukommen lassen, den sie verdienen.

VORWORT

Nahezu alle Verkehrsteilnehmer:innen sind auch zu FuB
unterwegs und neben den gesundheitlichen Vorteilen
kann man das ZufuBgehen oft auch ideal mit der Nutzung
des offentlichen Verkehrs kombinieren. Gerade in Orts-
zentren konnen viele kurze Wege ideal zu FuB zuriickge-
legt werden, weshalb uns die weitere Attraktivierung des
offentlichen Raums sehr wichtig ist.

Es freut mich sehr, dass es mit der vorliegenden Strategie
gelingen wird, den FuBverkehr kiinftig noch mehr in den
Vordergrund zu riicken. Es war und ist mir sehr wichtig,
dass wir einzelne Mobilitdtsformen nicht gegeneinander
ausspielen. Egal ob wir mit Auto, Fahrrad, Bus oder zu
FuB unterwegs sind: Nehmen wir aufeinander Riicksicht
und respektieren wir auch alle anderen Verkehrsteilneh-
mer:innen. Ich freue mich schon jetzt auf die Umsetzung
der FuBverkehrsstrategie und bedanke mich herzlich bei
allen Beteiligten.

;.'-‘ i 'r ’._-A/{.»fx./x-v?'
Anton Lang
Landeshauptmann-Stv. der Steiermark
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WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?

Das ZufuBgehen ist fiir Menschen seit jeher die einfachste Fortbewegungsart. Verbesserungen fiir eine FuBganger:in-
nen-freundlich gestaltete Infrastruktur in nachhaltigen Stadten und Gemeinden sind fiir das Land Steiermark wichtig.

Ortszentren, EinkaufsstraBen und konsumfreie Raume,

die von FuBgénger:innen genutzt werden, gewinnen an
Attraktivitat. Umgekehrt ist auch die Qualitit der 6ffentlichen
Réume daflr mitverantwortlich, wie attraktiv und nutzbar diese
fur die Verkehrsteilnehmer:innen sind. Menschen sind 6fter und
lieber zu FuB unterwegs, wenn die Umgebung sicher, entspannt
und ansprechend ist. Dazu gehdren Griinrdume und Aufenthalts-
zonen im Sinne der Klimawandelanpassung. Der FuBverkehr, die
Qualitat der StraBenrdume, die lokale, kleinstrukturierte Okono-
mie und die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt stehen in engem
Zusammenhang und beeinflussen sich gegenseitig. Dies sind
die Bausteine lebendiger Ortszentren, die es zu starken gilt, um
die Entwicklung der Gemeinden ,nach innen® zu férdern und
kurze Wege flir das ZufuBgehen zu schaffen.

F uBganger:innen bringen Leben in den 6ffentlichen Raum.

Die FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+ unterstiitzt mit
giner Reihe von Vorschldgen flir konkret umsetzbare MaBnah-
men die Verbesserung des FuBverkehrs in der Steiermark. Sie
will die verantwortlichen Entscheidungstrager:innen inspirieren
und motivieren, diese Verbesserung Realitdt werden zu lassen.
Verkehrs- und Raumplanung sollen daher zu FuB gehenden
Menschen eine hohere Prioritat einrdumen als bisher. In erster
Linie soll 6ffentlicher Raum flir sie gestaltet werden. Warum das
wichtig und notwendig ist, wird in diesem ersten Kapitel der Stra-
tegie ,,Warum ist ZufuBgehen wichtig?“ genauer erlautert.

ZIELE DIESER STRATEGIE SIND:

M Steigerung des FuBverkehr-Anteils in der Aufteilung
der Hauptverkehrsmittel in der Steiermark auf 17%
bis 2030

M Steigerung der Lebensqualitdt und der Attraktivitat
des offentlichen Raums

B Belebung der Ortszentren

Mehr Gehen heiBt mehr Qualitat fiir den Ort.

© NEW FISH Media
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ZufuBgehen fordert die korperliche

und geistige [T

ZufuBgehen lasst sich ideal

MIT ANDEREN VERKEHRSMITTELN
KOMBINIEREN

ZufuBgehen ermaglicht Kindern,
Jugendlichen und alteren Menschen

ICISELBSTSTANDIGER S RN s

Mobilitat.

ZufuBgehen bietet auf kurzen Wegen

OBt FLEXIBILITATY

ZufuBgehen ist die kosteneffizienteste

TG IPLATZSPARENDSTE

Mobilitatsform.




ZufuBgehen ist die
UMWELT- UND KLIMAFREUNDLICHSTE

Art der Mobilitat.

ZufuBgehen starkt die

LOKALE WIRTSCHAFT
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Verbesserte FuBverkehrsinfrastruktur
fordert die Entwicklung hin zu mehr

SOZIALER GERECHTIGKEITS

ZufuBgehen ist fiir alle [RANLLL

Gemeinsames ZufuBgehen und Ver-
weilen im offentlichen Raum fordert

GIIKOMMUNIKATIONETG

den sozialen Zusammenhalt.
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MAL OFTER UND
WEITER GEHEN

FuBwege sollen attraktiv und kurzweilig sein. Es ist wichtig, dass FuBgénger:innen auf direkten Wegen zu den wichtigs-
ten Zielen gelangen kdnnen. Um kurze Wege fiir das ZufuBgehen zu schaffen, miissen Ortszentren mit wichtigen Ein-
richtungen, Wohn- und Aufenthaltsrdumen nachverdichtet und der Bodenverbrauch durch weitere Zersiedlung beendet
werden. Verkehrsberuhigung im Zentrum ist unverzichtbar.

Menschen gehen zu FuB, die Wege im Ortszentrum zu FuB zu gehen. Die Attraktivitit
H wenn sie Ziele in fuBlaufiger Entfernung haben (z. B. im  der Wege ist jedoch ebenso entscheidend fiir die Nutzung: Je
Ortszentrum) bzw. Ziele in einer Wegekette nicht weit ent-  attraktiver ein Raum bzw. Weg ist, desto starker wirkt sich das

fernt sind; auf das Mobilitatsverhalten und die Aufenthaltsdauer der Men-
H wenn die Wege zu den jeweiligen Zielen als kurz wahr-  schen aus. Diese Lebendigkeit und Schonheit im Ortszentrum
genommen werden (z. B. kilrzer als 15 Minuten); fordern Arbeitsplatze, eine florierende Wirtschaft, Lebensquali-

W wenn die Wege zu den Zielen als sicher, komfortabel und  tét und eine positive Entwicklung der Bevolkerungszahl.
schon wahrgenommen werden (Attraktivitdt des offentli-
chen Raumes). Jede Gemeinde oder Stadt, die sich flr qualittsvolle, men-
schengerechte Rdume einsetzt, erntet den Erfolg, wenn die
Durch bewusste und gut geplante Nachverdichtung in Ortszent-  Gestaltung Folgendes beriicksichtigt:
ren konnen alltagliche Wege von vielfaltigen Typen an Menschen
verkiirzt und zu FuB zurtickgelegt werden. Neue (Gffentliche) M Es braucht fair geteilte und gut ausgestattete Fldchen, die

Einrichtungen, Wohn- und Arbeitsrdume sowie Aufenthaltsorte Zuganglichkeit und Erreichbarkeit fiir alle Menschen und
sollen wieder im Zentrum der Gemeinde angesiedelt werden. Es ein rlicksichtsvolles soziales Begegnen ermaoglichen.

sollte flir alle Bewohner:innen maglich sein, zu FuB zur Schule, B Auf die Verbindung der von FuBganger:innen genutzten
zum Einkaufen, zur Naherholung bzw. Freizeit, in die Arbeit oder Flachen und Wege zur gebauten Umgebung ist zu achten,
zumindest zur néchsten Haltestelle des offentlichen Verkehrs zu insbesondere zu den Geschaften und anderen Angeboten
gelangen. (Arztpraxen, Bankfilialen, Cafés, Kindergérten, Wirtshau-

ser, ...) in der ErdgeschoBzone.
Damit Ziele geflihit ,n&her riicken®, braucht es eine kompake, W Es geht um die Okologisierung unserer Orte, indem Land-
dichte Ortschaft mit vielfaltigen Angeboten zur Nutzung und zum schaft und Natur integriert werden — dies auch im Sinne
Aufenthalt. Diese Néhe innerhalb eines Ortes muss auch im Be- der Ressourcenschonung und Kreislaufwirtschaft und im
wusstsein der Bewohner:innen prasent sein, damit es logisch ist, Sinne einer Anpassung an den Klimawandel.
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Attraktive offentliche Raume

Verbindung zu angrenzenden Gebauden

Klimawandelanpassung

WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?
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WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?

MEHR PLATZ FUR
FUSSGANGER:INNEN
IN DER ZUKUNFT

Das ist unsere Vision fiir die 6ffentlichen Rdume in den steirischen Gemeinden und Stadten. Innerhalb des Ortsgebiets
sollen alle Wege fiir alle Menschen gut und sicher begehbar sein. Niemand, der zu FuB unterwegs ist, soll durch einen

Verkehrsunfall zu Schaden kommen.

meln, Flanieren, Spazieren, Schlendern, Plaudern, Spielen,

Ausruhen, Joggen und Zusammensitzen und -stehen soll
fur FuBganger:innen in der Steiermark mdglich gemacht und
verbessert werden.

F uBgénger:innen bendtigen mehr Platz! Entspanntes Bum-

Das Zusammensein von Menschen auf offentlichen Platzen
tragt wesentlich zum Wohlfthlen im Ort, in der Gemeinde
oder in der Stadt bei. In belebten und ansprechenden Um-
gebungen macht es SpaB, sich als FuBgédnger:in fortzube-
wegen. Wenn Platz geschaffen wird fiir Schatten spendende
Bdume und bunte Blumen, flir Spielplatze und Fitnessgerate,
wenn die Schanigérten geflllt sind und es hier und da inter-
essante Schaufenster oder spannende Kunst zu bewundern
gibt, dann ist das ZufuBgehen eine wahre Freude. Zudem
wird so die Ortliche Gastronomie sowie der Handel gestarkt.

Daflir muss berticksichtigt werden, dass 6ffentliche Pléatze und
Wege flr alle jederzeit gut zugdnglich sind, besonders auf Bar-
rierefreiheit ist hier zu achten. Platz fiir FuBgénger:innen zu
schaffen, bedeutet auch, Gehsteige und Gehwege zu verbrei-
tern. Menschen mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen oder zwei
Personen mit Regenschirmen sollen sich jederzeit ungehindert
begegnen konnen.

Mehr Platz bedeutet auch mehr Sicherheit. Durch die Abtren-
nung von Gehsteigen und Gehwegen, beispielsweise durch
Grinstreifen, wird die Situation flir FuBganger:innen, aber
auch fir Rad- und Autofahrer:innen entspannter und sicherer.
Zonen wie SchulstraBen, Wohnstraien, Begegnungs- und FuB-
gangerzonen sind Orte flir einen angenehmeren Aufenthalt im
offentlichen Raum. Besonders Kinder, Jugendliche und altere
Menschen sollen geniigend Platz und Maglichkeiten haben, inre
FuBwege zu genieBen und sicher an ihr Ziel zu kommen.




FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+

WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?

<
=
<
=
[y
(2]
fee
=
[*E)
4
©

Y
i )
A ——

Fiirs Gehen braucht es ausreichend breite Wege.

o
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WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?

VIELFALTIGE
BEDURFNISSE
VON MENSCHEN

Ziel einer zeitgemaBen, gerechten Planungskultur ist es, das menschliche MaB in den Mittelpunkt zu stellen und dabei
auf die Menschen in unterschiedlichen Alters- und Lebensphasen Riicksicht zu nehmen. Bei allen Gestaltungen von
offentlichen Raumen ist auf der Basis von Anspriichen verschiedener FuBganger:innen zu planen.

ie Asthetik von Platzen und Wegen wird von FuBgan-
D ger:innen besonders stark wahrgenommen. Beim Zu-

fuBgehen werden nahezu alle Sinne angesprochen. FuB-
ganger:innen nehmen ihre Umgebung tber das Sehen, Horen,
Riechen und Flhlen wahr — so stark wie sonst keine anderen
Verkehrsteilnehmer:innen. Deshalb sollen Wege und 6ffentliche
Raume fiir alle Sinne ansprechend gestaltet werden.

Menschen haben unterschiedliche Bedirfnisse. Sie alle sol-
len sich im offentlichen Raum wohl und sicher fiihlen und ihre

Ziele auf angenehmen und kurzen Wegen erreichen konnen.
Bei der Planung und Verbesserung von FuBverkehrsinfrastruk-
tur sind daher die Perspektiven der verschiedenen Typen von
FuBganger:innen (Schiler:innen, Berufstitige, Senior:innen
etc.) einzunehmen. Um die Sichtweise der Menschen maglichst
unverfalscht in die Planung zu integrieren, sind Beteiligungs-
prozesse unverzichtbar. Das Motto lautet: Von FuBgénger:in-
nen fir FuBganger:innen. Nur auf diese Weise konnen auch
gendergerechte und inklusive Umsetzungen gelingen.
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WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?

© Gettyimages

Auch mobilitatseingeschréankte und beeintrachtigte Personen sollen ihren Platz bekommen.
Familien, junge und &ltere Menschen haben unterschiedliche Anspriiche an die Gestaltung von 6ffentlichen Raumen.
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WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?

VON DER STRASSE
ZUM LEBENSRAUM

Um ZufuBgehen nachhaltig attraktiv zu machen, sind vielfiltige Nutzungsangebote auf kurzen Wegen notwendig, eben-
so wie groBziigig und &sthetisch ansprechend gestaltete FuBwege und Orte der Erholung — zum Beispiel Plitze und
Zonen — entlang von FuBwegen. Dazu ist es unverzichtbar, wichtige Gebaude, Einrichtungen und landschaftliche Natur-
rdume einzubeziehen.

Folgende drei zusammenfassende Kategorien an relevanten
Bedirfnissen gilt es bei der Planung von FuBverkehrsinfrastruk-
tur zu beriicksichtigen:

© Sandra Freudenthaler

— SCHNELL UND DIREKT

Menschen, die zu FuB gehen, wollen keine unnotigen Umwege
gehen. Sie brauchen kurze Verbindungen zu den wichtigsten
Zielen im Ort. Dazu ist ein engmaschiges Wegenetz mit Que-
rungsmaglichkeiten notig. Auch entlang der Wege gilt es durch x
ausreichend Raum ein rasches Vorankommen zu ermdglichen. , =

— ATTRAKTIV UND FUNKTIONELL

Wer zu FuB unterwegs ist, nimmt die Umgebung besonders in-
tensiv wahr. Je vielfaltiger und attraktiver der offentliche Raum  Von einer monofunktionalen StraBe als Verbindung ...
ausgestattet ist und je wohler man sich flihlt, desto &fter und
langer wird gegangen. Barrieren entlang des Weges konnen die
Funktionalitit sowie die Freude an der Nutzung herabsetzen.

© Sandra Freudenthaler

— SICHER UND RUHIG

Es ist nicht besonders angenehm, auf engen Wegen entlang
von lauten StraBen mit viel Verkehr zu gehen. FuBganger:innen
brauchen sichere, ruhige Wege und Platze, wo die Wege- und
Aufenthaltsqualitat im Vordergrund steht. Zum gewiinschten
Sicherheitsgeflinl bendtigt es auch entsprechende Beleuchtung
und zuverldssige Wegeerhaltung.

... Zu einem lebenswerten Raum.
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WARUM IST ZUFUSSGEHEN WICHTIG?

Ir\ —a

Nicht aus Sicht des Autos planen: als Verbindung von Start und Ziel.
2~\

Sondern aus der Sicht unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer:innen, die den Raum auf vielféltige Art nutzen.
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WIE KANN ES GELINGEN?

Das folgende Kapitel widmet sich der Frage, was konkret getan werden muss, um die Situation fiir FuBgénger:innen in
der Steiermark zu verbessern. Das wird mit steirischen und anderen 6sterreichischen, aber auch internationalen Bei-
spielen veranschaulicht.

m die Entwicklung fiir mehr ZufuBgehen zu unterstlitzen, Nur in diesem gemeinsamen Geflige kann es uns gelingen,

setzt das Land Steiermark auf folgende drei Saulen: dass mehr Menschen ofter und langer zu FuB gehen, dass
Kinder und Jugendliche einen eigenstindigen Schulweg haben
1. INFRASTRUKTUR ERRICHTEN & OFFENTLICHE und dass altere Personen ihren Bewegungsradius erhalten.
RAUME GESTALTEN

Neben dem (Aus-)Bau von FuBwegen als Verbindung und
der Schaffung von Platzen in Potenzialrdumen gilt es, bereits
vorhandene Wege und &ffentliche Rdume attraktiv und FuB-
ganger:innen-freundlich zu gestalten. Verkehrssicherheit ist
dabei die Grundvoraussetzung. Nur ausreichend direkte,
attraktive und sichere Wege werden schlussendlich auch
genutzt.

2. ORGANISATION, KOOPERATION & STRUKTUREN
MaBnahmen in der Mobilitdtsorganisation (z. B. Verkniipfung
mit dem offentlichen Verkehr, ausreichende Finanzierung,
Mobilitdtsmanagement) sowie Kooperationen mit Wirt-
schaft, Tourismus und Gastronomie leisten einen wesentli-
chen Beitrag zu fuBverkehrsfreundlichen Orten. Angepasste TR
Strukturen (z. B. kommunale FuBverkehrsbeauftragte) in Ad
den Gemeinden wirken unterstiitzend.

3. KOMMUNIKATION & BURGER:INNEN-BETEILIGUNG

Der Wandel beginnt im Kopf. Es gilt, ein klares Verstandnis
aufzubauen, dass es gesund, ressourcenschonend und so-
zial ist, sich zu FuB fortzubewegen. Zudem braucht es eine
gute Kommunikation zwischen Gemeinden, Land und Bund, ¥ 300 po200 w0y
damit gute Ldsungen geplant und umgesetzt werden kénnen.

Grunflache Radweg FuBweg Grunstreifen StraBe

19
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WIE KANN ES GELINGEN?

Der dffentliche Raum gehdrt uns allen. Er will genutzt, aber auch gepflegt werden. Die MaBnahmen sollen daher unter
Einbindung der Biirger:innen erarbeitet, diskutiert und teilweise auch ausprobiert werden. Planerisch lohnt es sich,
Verbindungen und Plétze nicht einzeln, sondern innerhalb der Stadt oder Gemeinde als ganzheitliches Konzept zu er-
arbeiten. Eine integrierte Netzplanung stellt liickenloses und attraktives Vorankommen sicher.

(AUS-)BAU VON FUSSWEGEN
,Schnell und funktionell* zu FuB unterwegs zu sein, bedeutet
ausreichend breite und — je nach Situation — vom Radverkehr
getrennte Gehsteige zu schaffen. Wichtig ist, dass auf FuB-
wegen das Nebeneinander-Gehen, das Begegnen mehrerer
Menschen und das Fahren mit Rollstuhl oder Kinderwagen gut
maoglich sind. Daher ist bei FuBwegen dem Potenzial entspre-
chend auf angemessene Breiten der derzeit geltenden Richt-
linien zu achten. Dies gilt insbesondere in zentralen stédtischen
Bereichen mit vielen Geschéften und entlang von hochrangigen
Verbindungen oder in der Nahe wichtiger Einrichtungen, wie
beispielsweise Schulen. Die Prioritdt liegt dabei auf FuBwegen
innerhalb des Ortes und darauf, Durchwegungen zu erhalten
bzw. anzulegen.
Schwerpunkte:

— Abklirzungen

— Innerdrtliche Verbindungen zwischen wichtigen Einrich-

tungen, Gebduden und OV-Haltestellen

ATTRAKTIVE GESTALTUNG VON FUSSWEGEN UND PLATZEN
Wege zu bauen, ist das eine, aber nur die gestalterische Quali-
tét fihrt zu einer entsprechenden Nutzung. Essenziell sind leicht

20

zugéngliche Sitzbanke sowie das Schaffen und Einbeziehen von
griinen und blauen Elementen, z. B. von Baumen, Strauchern,
Blumenbeeten, Parks, Vorgérten, Spielplatzen, (Trink-)Brunnen,
Béchen, Fliissen, Timpeln und Teichen. Attraktive und gut nutz-
bare FuBwege ermdglichen nicht nur, Ziele zu erreichen, son-
dern sind fur FuBganger:innen angenehm zu gehen und ma-
chen den Weg zu einem Erlebnis.
Schwerpunkte:

— Ausstattung von FuBwegen und Gestaltung der Oberfla-

che und des Umfelds von FuBwegen
— Integration von Landschaft und Natur

MEHR SICHERHEIT AUF FUSSWEGEN
Manchmal brauchen ZufuBgehende besondere Sicherheits-
elemente, etwa geniigend Querungsmoglichkeiten, ausreichen-
de Beleuchtung oder die sichere Trennung von stark befahrenen
StraBen. Die Beruhigung des Verkehrs in Ortszentren ist hierbei
unverzichtbar. Auf die subjektiv empfundene Sicherheit aller
Nutzer:innen mit ihren unterschiedlichen Bed(irfnissen ist be-
sonders zu achten.
Schwerpunkte:

— Platze schaffen

— Verkehrsberuhigung
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© Institut fir Stadtebau/Anna Bagaric

bkirzungen (,Trampelpfade”, ,Shortcut”) und Durch-

wegungen fiir FuBganger:innen miissen geschaffen und

gesichert werden. Umwege fiir FuBganger:innen sollen
reduziert und durch neue Verbindungen/Routen (auch barriere-
freie und gut gestaltete Briicken und Unterfiihrungen) ergénzt
werden. Dazu zéhlen auch Abkiirzungen abseits des StraBen-
netzes (zwischen und hinter Geb&uden, durch Garten, entlang
von Bachen, (iber Griinflachen ...).

Wie konnen Abkirzungen gesichert werden, die auf privatem
Grund entstehen bzw. entstanden sind?
Abkirzungen finden, sichern und erhalten (im Winter
streuen, im Sommer mahen),
Gesprache mit Eigentiimer:innen tber Durchwegungen
(Servitute etc.) flihren,
Vereinbarungen und Vertrage mit Grundeigentiimer:innen
abschlieBen (Rechtssicherheit flr 6ffentliche Nutzbarkeit
schaffen),
Flachen pachten oder kaufen, 6ffnen und pflegen,
Flachen im Flachenwidmungsplan bzw. im Bebauungsplan
oder in Mobilitdtsvertragen sichern.

THALGAU/SALZBURG

e g
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GROSS ST. FLORIAN

2 - A -

Die steirische Gemeinde GroB St. Florian zeichnet sich durch
eine zentrumsnahe Anbindung an die Regionalbahn GKB aus.
Da Gehwege entlang der StraBe nicht immer den kiirzesten Weg
darstellen, nutzen die Bewohner:innen héufig Abkiirzungen in
zweiter Reihe, um schneller an ihr Ziel zu kommen.

© Institut fiir Stédtebau/Anna Bagaric

Die Gemeinde Thalgau im Bundesland
Salzburg konnte bessere FuBverbin-
dungen durch kurze Wege schaffen.
Der angrenzende Fluss erzeugt zusétz-
liche Atmosphére, welche fiir den FuB-
verkehr besondere Aufenthaltsqualitat
und mit vielen kleinen Briicken und
Verbindungen Abkiirzungen bietet.

© Institut fiir Stédtebau/Philip Flachhuber
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WIE KANN ES GELINGEN?

rioritdt beim Ausbau der FuBverkehrsinfrastruktur ha-
ben die (kurzen) innerdrtlichen Verbindungen zwischen
wichtigen Einrichtungen, Gebduden, Platzen und Halte-
stellen des offentlichen Verkehrs im jeweiligen Orts- bzw. Stadt-
zentrum. Dies sind beispielsweise:
Schulen (inshesondere Volksschulen), Kindergarten und
-krippen, Musikschulen,
Gemeindedmter und andere Gemeindegebaude, Vereins-
und Jugendhauser,
Gastronomiebetriebe, Nahversorger und Einkaufszentren,
Platze, Parks, Spielplatze und Sportanlagen, Hundefreilauf-
zonen, Wege entlang oder tber flieBende bzw. stehende
Gewasser, Schwimmbéder,

HASNERPLATZ/GRAZ

Haltestellen des offentlichen Verkehrs (sowie Radabstell-
anlagen, Park+Ride-Anlagen),

Krankenhduser, Arztpraxen, Senioren- oder Pflegeheime,
Apotheken,

historisch bedeutsame Orte, Denkméler, Sehenswirdig-
keiten, Museen, Kultureinrichtungen, Bibliotheken,
offentliche Toiletten,

wichtige lokale Unternehmen und Leitbetriebe,

Kirchen und andere Orte der Religionsausiibung,
Pfarrzentren, Friedhofe,

Wohnsiedlungen (vor allem im GeschoBwohnbau)

in maximal 1,5 km Entfernung zu Ortszentren.

\

TICKETS

e ——

Ein multimodaler Knoten ist nur ein Beispiel fiir ein wichtiges Ziel fiir FuBganger:innen. Die schnelle und direkte Erreichbarkeit ist essenziell.
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WIE KANN ES GELINGEN?

GOFIS/VORARLBERG

Durch eine detailreiche Aufnahme der bestehenden
Situation in der Gemeinde Gofis in Vorarlberg konnten
fehlende Verbindungen des FuBverkehrs innerorts
ausfindig gemacht werden. Dank einer langfristigen
Planung und Umsetzung des neuen FuBwegekon-
zeptes konnten nicht nur Liicken im Gehwegenetz
geschlossen, sondern auch das Ortszentrum belebt
und gestérkt werden.

= e

Frohnleiten weist neben seinem attraktiven Hauptplatz starke fuBlaufige Verbindungen zu den wichtigen Frequenzpunkten auf. Vom Zentrum aus-
gehend, sind innerhalb von zehn Gehminuten der Bahnhof, ein Naherholungsgebiet entlang der Mur und groBe Teile der Wohnsiedlungen erreichbar.

23
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WIE KANN ES GELINGEN?

uBwege wie auch ihre unmittelbare Umgebung sollten

hochwertig ausgestattet sein, da ZufuBgehende ihre Um-

gebung besonders intensiv wahrnehmen und sich im
Vergleich zu anderen Verkehrsteilnehmer:innen lénger im Gf-
fentlichen Raum aufhalten. Ausstattungselemente sollen ins-
besondere Sitzgelegenheiten in regelmaBigen Abstinden sowie
ausreichende Beleuchtung sein.

KALSDORF BEI GRAZ

Weitere beispielhafte Elemente:
Oberflachengestaltung, Pflasterung,
Bepflanzungen,

Leit- und Informationssysteme,
Themenspazierwege, Lehrpfade,
Miilleimer, Hundesackerl-Spender,
Offentliche Toiletten, Wickeltische,
Spielgerate, Sportgerate,

Tische,

Wasserspender,

Biicher- und Tauschkésten.
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WIE KANN ES GELINGEN?

VILLACH/KARNTEN

© Stadt Villach/Wernig
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Villach in Kérnten hat rund 60 Trinkbrunnen an wichtigen Standorten errichtet und diese je nach Nutzer:innengruppe mit Zusétzen versehen.
So gibt es bei Trinkwasserséulen, die von Hundebesitzer:innen verstérkt genutzt werden, eigene Edelstahlschiisseln fiir die Vierbeiner.

ST. ANDRA/KARNTEN

;

© Institut fiir Stadtebau/Markus Monsberger

Die Karntner Gemeinde Sankt André hat im Rahmen der Neugestaltung des Ortszentrums wichtige Orte entlang eines Panoramaspaziergangs,
wie das neue Rathaus und die Stadtgalerie, mit Sdulen zur Orientierung ausgestattet. Um die Aufenthaltsqualitit und den Wiedererkennungswert
zu verbessern, wurden diese Orientierungstafeln mit unterschiedlichen Stadtmébeln ergénzt, z. B. Blumentrégen, Sitzgelegenheiten, Informa-
tionstafeln, Beleuchtung u.v.m.

25
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WIE KANN ES GELINGEN?
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Das Ortszentrum der Marktgemeinde Innichen in Siidtirol ist groBtenteils FuBgénger-
zone, auBerhalb gibt es ausreichend Kfz-Parkplatzmdglichkeiten. Entlang der wichtigen
FuBwege ins Zentrum wurde ein neues Leitsystem errichtet, um die Erreichbarkeit per
FuB zu verdeutlichen. Es wurden systematisch diverse Ausstattungselemente (Sitzgele-
genheiten, Wasserspender, Bepflanzungen usw.) ergénzt, um die Geh- und Aufenthalts-
qualitét zu steigern.
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rinelemente, wie Baume, Straucher, Parks, Vorgérten

und Blumenbeete, sowie Gewasser, wie Bache, Fliisse,

Timpel, Teiche oder Seen, sollen mit FuBwegen und
Offentlichen Platzen erschlossen und verbunden werden.
Dadurch wird nicht nur die Aufenthaltsqualitdt gesteigert,
sondern zudem das ZufuBgehen angenehmer gestaltet. Dies
wirkt sich positiv auf die Gesundheit der FuBgéanger:innen und
auf den Klimaschutz aus.

FuBwege neben flieBenden Ge-
wassern miissen entsprechend mit
Abstand geplant werden. Wie groB
der Gewéasserraum ist, hangt von
der Art und GroBe des Gewéssers +
ab. Gewésser benttigen Raum, ‘
um ihre natiirlichen Funktionen 1
erfiillen zu konnen. i

WIE KANN ES GELINGEN?

Magliche Elemente:
Versickerungsfahige Bodenbelédge,
Entsiegelung von Asphaltflachen,
neue Baume an guten Standorten mit ausreichend
groBem Wurzelbereich,
Alleen und Baumreihen,
ErschlieBung von Bachen und Flissen,
bunte, biodiverse Pflanzbeete,
vielféltig gestaltete Griinstreifen entlang von StraBen.

nattrliche Sohlenbreite

Gewasserraum

NEW FISH Media
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WIE KANN ES GELINGEN?

SCHWEIZ

- R SR v I e R A s e T
ie Schweizer Stadte Diibendorf, Opfikon und Ziirich sowie die Gemeinde Wallisellen wollen das Naherholungsgebiet an der
Glatt aufwerten. Sie entsprechen damit dem zunehmenden Bediirfnis der Bevolkerung nach siedlungsnahen Griinrdumen.
Der Glattuferweg soll zwischen 2024 und 2031 zu einer regionalen Verbindungsachse flr FuBganger:innen und Radfah-
rer:innen ausgebaut werden. Mit der durchgéngigen Verbreiterung des Glattuferweges wird gentigend Platz fir die gemeinsame
Nutzung geschaffen. Die Freiraumnutzungen in der «griinen Mitte» werden mosaikartig zu einem Park zusammengefiigt, der die
wachsenden Stadtraume verbindet. Ebenso kdnnen durch die geplante Gestaltung von Treppenanlagen und Platzen entlang des

Flusses offentliche Rdume geschaffen werden, welche die FuBganger:innen zur Beniitzung und zum Verweilen einladen.
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WIE KANN ES GELINGEN?
PAU/FRANKREICH
' J\‘J o
s N
| Gerichtshof \) I UJ
Kirche J 3\\3 \\\)\/ (-)/\ (\
o\
Promenade Eaj\)(\(\r/\ (\<\ Q/\
° \/) e A
()

%\— Clemenceau-Platz

Schloss Pau

*
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ie Promenade Hedas in Pau in Frankreich trug wesentlich zur Aufwertung des Zentrums bei und hatte vor allem die Verbes-

serung des FuBverkehrs zum Ziel. Durch eine gekonnte Verteilung und Erhaltung von Griinrdumen und Querverbindungen

innerhalb der Stadt konnte eine Achse erzeugt werden. Diese ,griine Achse* verbindet das Schloss Chateau de Pau im
Stidwesten mit der Schule College Marguerite de Navarre sowie mit einem Einkaufscenter im Nordosten der Altstadt.
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WIE KANN ES GELINGEN?

eben der Schaffung neuer und der Aufwertung bestehen-

der Wege sollen wichtige Bereiche innerorts als Raum

zwischen gegeniiberliegenden Fassaden gedacht werden.
Diese Flachen sollen als Platze gestaltet, moglichst entsiegelt und
gut nutzbar gemacht werden. Der dffentliche Raum soll zusam-
menhéngend betrachtet und die Begegnung in den Vordergrund
gerlickt werden. Hierflr sind auch die umliegenden Gebéude und
ihre Fassaden zu beachten und besonders die Nutzung im eben-
erdigen Geschoss in der Planung zu beriicksichtigen, da dadurch
entstehende Plétze noch attraktiver gemacht werden konnen.

LENDPLATZ/GRAZ

Ziel der Umgestaltung des Lendplatzes in Graz war die Reduktion des
Durchzugsverkehrs um den Marktplatz und eine Lésung zur Entflech-
tung des Radverkehrs im westlichen Marktplatzbereich. Realisiert
wurde die Gestaltung der neu entstandenen Begegnungszone und der
FuBgéngerzone ohne bauliche Umgestaltung, nur mittels Bodenmar-
kierungen und Méblierung. Um die Aufenthaltsbereiche und Flachen
fiir den nicht motorisieren Verkehr zu vergréBern, wurden gelbe
Farbflachen raumkanteniibergreifend iiber Fahrbahn und Gehsteig
aufgebracht. Damit konnte eine Auflésung der klassischen Zonierung
von Fahrbahn und Gehsteig erzielt werden.

Wo und wodurch kénnen FuBgéanger:innen-freundliche
Platze geschaffen werden?
Ortszentren, Hauptplatze, Kirchplatze, Marktplatze, Dorfzentren,
Schulvorplétze/SchulstraBen,
Vorplatze von Kultur- und Bildungseinrichtungen,
Verordnung von FuBgangerzonen und Begegnungszonen,
zusammenhangende verkehrsberuhigte (Wohn-)Viertel mit
Einfahrtsbeschrénkungen.

Diese Wiener Schulgasse dient als Treffpunkt, Aufenthaltsort sowie
Spielort und fungiert zugleich als Verbindung zwischen Bildung und
Alltag. Im Entwurfsprozess wurden Ideen und Vorschldge durch
Workshops mit Schiiler:innen der Schule, Beobachtungen der Raum-
nutzung und Umfragen mit Bewohner:innen und Gewerbetreibenden
gesammelt. Das Ziel bestand darin, eine FuBgénger:innen-freundliche
Stadt mit hoher Aufenthaltsqualitat, sicheren Schulwegen und mehr
Freiraum fiir Kinder und Jugendliche zu schaffen.

30
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© Hubertus

WIE KANN ES GELINGEN?

APENRADE/DANEMARK

© weites.land
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Apenrade in Ddnemark ist im Wesentlichen durch zwei groBe StraBenziige (Ramsherred und Storegade) gegliedert, die groBtenteils dem FuBver-
kehr gewidmet wurden. Es kann ringsum geparkt werden, was bei dem vorhandenen Hafen ein zusétzlicher Tourismusmagnet ist. Entlang dieser
StraBenziige ist vor allem aufgrund der unterschiedlichen Plattenbelédge die Aufmerksamkeit der Autofahrer:innen gefordert. Durch Ineinander-
greifen der Beldge von FuBverkehr und ,StraBe“ ist mehr Aufmerksamkeit nétig, wodurch sich die Verkehrssicherheit erhdht.
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WIE KANN ES GELINGEN?

n der Steiermark wird allen Mobilitdtsarten entsprechend M®églichkeiten zur Verkehrsberuhigung:

Platz eingerdumt, sodass sémtliche Verkehrsteilnehmer:in- Einbahnen, Fahrverbote,

nen nebeneinander agieren konnen. In Ortszentren sollen die Temporeduktionen, Einengungen, StraBenverschwenkungen,
Bedirfnisse der ZufuBgehenden vorrangig behandelt werden. Reduktion von Abbiegemdglichkeiten,
Auch auf die jeweilige Flachenverteilung zugunsten des 6ffent- SchulstraBen, WohnstraBen,
lichen Verkehrs und des Radverkehrs ist Bedacht zu nehmen. FuBgéngerzonen, Begegnungszonen.

Dem Kfz-Verkehr sind Zufahrtsmdglichkeiten im dementspre-
chenden Rahmen, etwa in Hinblick auf Zufahrten (Anrainer:in-  Mdglichkeiten zu erleichterten Querungen:

nen, Unternehmen), zu geben. Durch die primre Riicksichtnah- Schutzstreifen, Mittelinseln,
me auf FuBgénger:innen wird deren Sicherheit erhoht und der Bodenschwellen,
L&rm reduziert. bauliche Abgrenzungen,

Gehsteig-Durchziehung/Fahrbahn-Anhebungen,
Diagonalsperren/modale Filter.

THALGAU/SALZBURG ZINZENDORFGASSE/GRAZ

Die Begegnungszone in Thalgau ist gelb hervorgehoben: die tatséchliche Geschwindig-
keit im Ortszentrum wurde gesenkt, die gleichwertige Nutzung des StraBenraums durch
alle Verkehrsteilnehmer:innen somit sichtbarer. Die neue Zone erstreckt sich nicht nur

{iber die Ortsdurchfahrt, sondern geht sogar {iber diese hinaus. Im Zuge dieses Die Zinzendorfgasse in Graz wurde temporar mit
Prozesses zur Ortskernbelebung wurden damit auch Aufenthaltsbereiche beim Bach Farbflachen, Mdbeln und Badumen als Begegnungs-
und um Baume sowie einer zentralen Bushaltestelle geschaffen. zone gestaltet.
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WIE KANN ES GELINGEN?

TURNHOUT/BELGIEN
=

u

Im Zentrum von Turnhout in Belgien werden StraBen unterschiedlich gestaltet. Sobald man die Kfz-HauptstraBen
verlasst, bemerkt man sofort eine Reduktion der Geschwindigkeit und Verkehrsintensitét. In den NebenstraBen
gibt es keine Kfz-Parkplatze im 6ffentlichen Raum. Durch diese MaBnahme ist der Innenstadtbereich fiir den FuB-
verkehr wesentlich angenehmer und auch sicherer geworden. Das Durchziehen des Gehsteigs zeigt den Vorrang
von FuBgénger:innen an Kreuzungen.

© Google Earth, 2023

© Google Earth, 2023

Rund um den Schulcampus Wilten in der Michael-Gaismair-StraBe in Innsbruck wurde im Verlauf der FuBgéngerquerungen das Fahrbahnniveau

angehoben und der Gehsteig optisch durchgezogen. Dadurch konnte der Verkehr beruhigt und durch neu gepflanzte Badume die Aufenthaltsquali-
tat gesteigert werden.
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chende Organisation bzw. ein angepasstes Management
in der Gemeinde und die Kooperation mit Stakeholdern
wesentlich fiir mehr FuBverkehr:

N eben einer attraktiven Infrastruktur ist auch eine entspre-

Intermodalitat fordern: Zugang zum 6ffentlichen Verkehr und
Sharing-Systemen, Erreichbarkeit und Gestaltung von Halte-
stellen und Mobilitdtsknoten,

wohnstandortbezogenes Mobilitdtsmanagement, z. B. durch
kontrolliertes, reduziertes Kfz-Parken in Sammelgaragen,
Zugang zum (Bedarfs-)Verkehr, Paketboxen, Sharing von
Autos und Lastenrddern etc.,

Die Verbindung zum éffentlichen Verkehr ist fiir FuBganger:innen essenziell.

Forderung des schulischen und betrieblichen Mobilitats-
managements,

Prifung der Moglichkeit fiir SchulstraBen,
FuBverkehrsbeauftragte:r in der Gemeinde/Stadt,

verstarkte Kooperationen mit Wirtschaft, Tourismus, Gastro-
nomie — flir mehr Anreize zu aktiver Mobilitét,

verstarkte Kooperation mit Schulen zur Durchfiihrung von
spezifischen FuBverkehrschecks,

eigenes Budget fir FuBverkehrsmaBnahmen: Investitionen
fir FuBverkehrsmaBnahmen sollen ausreichend im Budget
fir StraBenbau und -erhaltung der Gemeinde berlicksichtigt
werden.
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Ein lebendiges Ortszentrum bietet die Mdglichkeit fiir Wohnen, Arbeiten, Freizeit sowie Nahversorgung.
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n Gestaltungsprozessen ist der Dialog mit den Blrger:innen
unerldsslich. Ideen entstehen im Zusammenwirken verschie-
dener Akteur:innen. Dieser Prozess muss transparent, fair
und den Zielen des Projekts entsprechend geplant werden. Drei
wesentliche Schritte sind notwendig, um Blrger:innen in den
Prozess einzubeziehen und ihre Projektbeitrge zu organisieren:

Konsultationen: Der erste Schritt besteht darin, der von den
Bewohner:innen erzéhiten Geschichte des Ortes aufmerk-
sam zuzuhdren. Sie sollten die Mdglichkeit erhalten, ihren
Anliegen Ausdruck zu verleihen.

Kontextualisierung: Die Partizipation sollte sicherstellen, dass
das Projekt dem Standort, dem Ort und der Gemeinde oder
Region gerecht wird. Ein Dialog zwischen Planer:innen, Ex-
pert:innen, Einwohner:innen und Entscheidungstrager:innen
bettet alle Schritte des Projekts in den Kontext ein.

76 57

e

Information: Der letzte Schritt besteht darin, die Bewoh-
ner:innen Gber zukiinftige Veranderungen auf dem Laufen-
den zu halten, z. B. durch die Présentation des Projekts und
der Projektfortschritte.

Es ist notwendig, das Verfahren flir den Entwurf des Projekts, die
Zeitvorgaben, das Programm, den Ort und die sozialen Aspekte
zZu integrieren. Um dies zu erreichen, miissen die verantwortli-
chen Akteur:innen des Projekts identifiziert werden. Es ist von
groBer Bedeutung, festzulegen, wie sie im Konsultations- bzw.
Entscheidungsprozess zusammenarbeiten sollen und einen Dia-
log organisieren, der sich durch faire Kommunikation und Trans-
parenz auf Augenhohe auszeichnet. Das Ziel ist es, Hierarchien
zwischen den verschiedenen Gruppen aufzuheben, die aus Poli-
tiker:innen, Expert:innen und Biirger:innen bestehen.

Lo A
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Eine Mdglichkeit besteht darin, den Beteiligungsprozess nicht als
,geschlossene Veranstaltung® in einem geschlossenen Raum mit
gingeladenen Personen durchzufilhren, sondern direkt auf der
StraBe FuBgéanger:innen zu befragen und in den Planungsprozess
miteinzubeziehen. Es sollten keine reinen Informationsveranstal-
tungen, sondern mehrere interaktive Formate angeboten werden,
z.B. Gespréchsrunden, Befragungen, Ideenwettbewerbe.

In der Erstellung von FuBwegekonzepten ist kooperative Biir-
ger:innen-Beteiligung ein Muss. Folgende Gruppen sollten auf
jeden Fall einbezogen werden:
Schiler:innen. Fokus: Sicherer Schulweg und kinderfreund-
liche Gestaltung offentlicher Rdume innerorts.
Altere Menschen. Fokus: Barrierefreiheit, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsqualitat.
Gastronomie-, Wirtschafts- und Tourismusvertreter:innen.
Fokus: Kooperationen filr einen belebten Ortskern.

Generell sind weiterflihrende Kommunikation und Bewusst-
seinsbildung zu betreiben, wie beispielsweise:
Wahrnehmungsspaziergénge und Aktionen, die das Gehen
fordern bzw. mehr Ricksichtnahme im Verkehr fordern.
Sensibilisierung und Aktivierung der Birger:innen hinsicht-
lich des gesundheitlichen Werts des Gehens.
Leitsysteme bzw. Ubersichtskarten mit Anzeige der Geh-
minuten zum Ziel erstellen.
Monitoring von UmsetzungsmaBnahmen: Steigerung der
Lebensqualitat und der subjektiv empfundenen Sicherheit.
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Steiermark ist, in Bewegung zu kommen. Dazu wird

vom Land Steiermark die Erstellung von strategischen
Konzepten zur Verbesserung des FuBverkehrs gefordert — auf-
bauend auf das Forderprogramm ,klimaaktiv mobil“ des Kili-
ma- und Energiefonds des Bundes. Aus dem Konzept hervor-
gehend werden Umsetzungen von Bundesseite gefordert und
die Gemeinden seitens des Landes Steiermark darauf aufbau-
end untersttzt.

D as Wichtigste fur eine kiinftige fuBverkehrsfreundliche

Gebiindelte MaBnahmen wirken stérker. Dafiir ist ein ,Ortliches
FuBverkehrskonzept” (flir Gemeinden bis zu 15.000 Einwoh-
ner:innen) oder ein “Lokaler Masterplan Gehen® (flir Stadte mit
mehr als 15.000 Einwohner:innen) notwendig, um auch die
,klimaaktiv mobil“-Forderung des Bundes beantragen zu kén-
nen. Das Konzept ist durch geeignete Planer:innen und/oder
eine Arbeitsgemeinschaft in Kooperation mit der Gemeinde zu
erstellen. MaBnahmen zur Verbesserung sind zu beschreiben
und im ,Ortlichen FuBverkehrskonzept bzw. ,Lokalen Mas-
terplan Gehen* zu definieren. Das Konzept schlieBt folgende
Punkte mit ein:

/Querungen

Verbindung
Bahnhof - Schulen

"‘ Querunge/

: 2

J L
Eingang
2 Altstadt

Durchzugsverkehr
“
Querungen P
i

Verbindung
Parkplatz - Zentrum

M Vertiefende Vor-Ort-Erhebung des Status quo — Ist-Ana-
lyse hinsichtlich rdumlicher Voraussetzungen: Durch
eine Begehung aller wichtigen Verbindungen und Plétze er-
folgt eine qualitative Untersuchung des vorhandenen Rau-
mes und seiner Strukturen.

M Integrativer Charakter der Planung durch fachliche Ex-
pertise und Biirger:innen-Beteiligung sowie die Star-
kung von Ortszentren: Das Konzept ist unter Beteiligung
unterschiedlicher fachlicher Perspektiven zu erstellen (z. B.
Verkehrsplanung, Landschaftsplanung, Architektur und
Stadtentwicklung, Raumplanung ...).

W ,,Soll-FuBwegenetz* fiir eine sichere und attraktive In-
frastruktur: Es ist eine Planung des Gesamtnetzes der FuB-
wege zu erstellen, welche die frequentierten Punkte einer
Gemeinde direkt miteinander verbindet. Die Wege sind an-
hand ihres Charakters in der Prioritdt fir den FuBverkehr zu
unterscheiden, aus denen sich unterschiedliche Anforderun-
gen und Qualitaten ergeben.

M Detailplanung und Einreichung von MaBnahmen zur
Forderung: Im Konzept soll ein MaBnahmenbiindel aus
dauerhaften und/oder tempordren MaBnahmen zur Forde-
rung des FuBverkehrs festgehalten werden.

Verbindung SO g
Wohnéh - Zentru/\/
H /.

H

Beispiel einer raumlichen Analyse in Knittelfeld.
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EG: 6ffentlich FuBweg

A StraBe .
OG: priv. Wohnen it Baumallee Fahrrad/Auto gemischt

Errichtung neuer Gehsteige und Gehwege
entlang innerortlicher Verbindungen.

LANDLICHE WEGE

Grunflache

Radweg

FuBweg Grinstreifen StraBe

Verbindungen zu anderen naheliegenden Ortsteilen
bzw. Gemeinden.

uch ohne értliches FuBverkehrskonzept konnen einzelne

MaBnahmen rasche, einfache und punktuelle Verbes-

serungen (Infrastruktur, Ausstattung und Sicherung von
FuBwegen) zugunsten des FuBverkehrs bringen.

Beispiele fir infrastrukturelle EinzelmaBnahmen sind:
W Abkirzungen fir FuBganger:innen kennzeichnen,
B angemessene Griinzeiten bei Ampelanlagen flr
den FuBverkehr,
B Aufstellen von dekorativen Elementen wie Blumentrogen,
W Aufstellen von Sitzgelegenheiten,
B Bodenbeldge erneuern/verbessern,
W Errichten von Trinkwasserbrunnen,

Kurze Wege

priv. Wohnen FuB / Radweg priv. Wohnen

Platze schaffen — StraBen zu Zonen machen.

Grinflache Grinstreifen

Parkweg

Abkiirzungen und Durchwegungen schaffen und
schiitzen.

W Errichten von Gehsteigen und Gehwegen bis zu 500 m zwi-
schen Einrichtungen von Bedeutung (z.B. von der OV-Halte-
stelle zur Schule oder zu einem groBeren Betrieb),

W Pilanzen von Bédumen, Fassadenbegriinung,

W Verbesserung der Beleuchtung.

Beispiele fiir weitere EinzelmaBnahmen sind:

W Schulprojekte zur Bewusstseinsbildung,

W spezifische Ausbildungen fiir FuBverkehrsbeauftragte/
Beauftragte flr aktive Mobilitét,

W tempordre MaBnahmen (mindestens flir einen Monat),
um das ZufuBgehen attraktiver zu machen.
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© NEW FISH Media

wirken mehrerer Synergien erreichbar. Die notwendige Infrastruktur wird durch den (Aus-)Bau von FuBwegen und flachen-

haften Zonen fiir FuBganger:innen geschaffen. Bestehende Wege kdnnen verbessert werden, z.B. durch die Ausstattung mit
Sitzbanken und anderen gestaltenden Elementen fiir mehr Aufenthalt im Gffentlichen Raum. Klimawandelanpassung — etwa durch
Beschattung der Gehwege und Platze durch Pflanzung von Bdumen — flihrt zu mehr Qualitat. Und Sicherheit hat Vorrang! Dies
gelingt durch klare Bevorzugung des FuBverkehrs, Fldchenneugestaltung und durch Verkehrsberuhigung in Ortszentren.

D as Ziel ,Mehr FuBverkehr bis 2030 mit attraktiven Gffentlichen Raumen und vitalen Ortszentren ist durch das Zusammen-

Wir gehen zu FuB, wenn die Wege schnell, funktionell, attraktiv, kurzweilig, sicher und ruhig sind.

Wir gehen auch zu FuB, weil es Ziele gibt, die wir gut zu FuB erreichen kdnnen.
Daher achten wir auf lebendige Ortszentren.

Wir gehen zu FuB, weil es gesund ist.
Wir gehen zu FuB, weil das Ziel nur einen Spaziergang entfernt ist.
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HILFREICHE KONTAKTE
UND LINKS

Masterplan Gehen Osterreich (BMK)
https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/masterplangehen.html
https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/gehen/masterplan-gehen.html

Handbuch zur Erstellung eines ortlichen FuBverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplans Gehen (BMK)
https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitaetsmanagem/kommunalregional/beratungsangebot/handbuch-gehen.html

Kosteneffiziente MaBnahmen zur Férderung des FuBverkehrs in Gemeinden (BMK)
https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/foerderung_fussverkehr.html

klimaaktiv mobil Beratungsprogramm fiir Regionen, Stadte und Gemeinden

komobile — Herry Consult, Helmut Koch, Raphael Gliick, Katharina Zauner-Levine, Daniela Hirlander
Tel.: +43 (0) 7612/70 911, E-Mail: kommunal@klimaaktivmobil.at
https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitactsmanagem/kommunalregional.html

Forderabwicklung Kommunalkredit Public Consulting (KPC) — Serviceteam Verkehr
Tel.: +43 (0) 1/31 6 31-716, E-Mail: umwelt@kommunalkredit.at
www.umweltfoerderung.at/mobilitaestsmanagement

Online-Lehrgang Aktive Mobilitat

Ausbildung fiir Beauftragte Aktive Mobilitat

Klimabiindnis Osterreich, Prinz Eugen StraBe 72, 1040 Wien
https://www.klimabuendnis.at/aktuelles/mobilitaetsaufbaulehrgang

AUVA-Schulwegepléne, www.schulwegplan.at
Begegnungszonen in Osterreich, begegnungszonen.or.at
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